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1 Bakgrund

Den planerade sparvagen mellan Frihamnen och Lindholmen har en strackning langs
Lundbyleden och kommer da passera &ver befintlig bro 1480-1672-1, se Figur 1.1.
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Figur 1.1 Planerad trafiklésning vid Kvillebdcken.

Bron anvénds i nuldget inte fér sparbunden trafik och det underséks huruvida detta
kommer att utgéra ett problem. Konstruktionen &r en betongbro med en tillhérande GC-bro
monterad pa konsoler, se Figur 1.2. D& den planerade spdrvagen kommer att uppta bron
flyttas den nuvarande busstrafiken till en befintlig betongrérbro belagen ldngre séderut, se
Figur 1.3. Betongrérbron ar i dagslaget inte trafikerad och utreds darfér om den kan
anvandas.
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Figur 1.2 Bro 1480-1672-1, Lundby Hamngata.

Betongror

Figur 1.3 Betongrérbro, Lundby Hamngata.

2 Trafik

2.1 Befintlig bro fér planerad sparvég

I nuldget anvands bro 1480-1672-1 fér vagtrafik, det har darfér undersdkts om det ar
méjligt att istéllet anvinda bron fér sparbunden trafik. Relationshandlingar visar att bron
ursprungligen blivit dimensionerad for jarnvdg. Med hansyn till detta borde inte den
planerade sparvagen medféra ndgra problem.

2.2 Befintlig betongroérbro for planerad busstrafik

Betongrdrbron &r inte registrerad i Trafikverkets databas dver byggnadsverk (BaTMan). Det
saknas darfor underlag for hur bron ar dimensionerad samt information om utférda

inspektioner. Det &r i dagsléget en grind pa bron och ingen allméan trafik anvéander bron. Det
noterades dock vid inspektion utférd av AFRY 19-11-06 att tung trafik passerade &ver bron.

3 Underhall

3.1 Befintlig bro foér planerad sparvég
Rutinmdssig inspektion av bron har utférts av AFRY 2019-11-07.

Vid inspektion klassas de identifierade bristerna enligt Trafikverkets tillstandsklasser,
forklarade i Tabell 1.
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Tabell 1 Tillst§ndsklasser.

Tillstdndsklass (Tk) Bedomning

TkO Bristfallig funktion bortom 10 &r

Tk1 Bristfallig funktion inom 10 ar

Tk2 Bristfallig funktion inom 3 &r

Tk3 Bristfallig funktion vid inspektionstillfallet

Identifierade skador listade enligt Tabell 2.

Tabell 2 Aktuella skador inklusive 8tgérd befintlig bro fér planerad sp8rvég.

Konstruktionsdel Skadat Skadetyp Tk Atgird Mdngd Kostnad
material [kkr]

Frontmur Armerad Vittring 0 - 15 m? -
betong

Platta Armerings = Korrosion 0 Betongrepara - 0,1
stal tion

Balk Stal Korrosion 1 Renovering 2m 10

Balk stal Korrosion 0 - - -

Balk infastningsdetalj = Stal Korrosion 3 Renovering 2 st 20

Sekundarbalk Farg Avflagning 0 - - -

Tvérbalk Farg Avflagning 0 - - -

Kantbalk Armerad Spjalkning 0 - - -
betong

Kantbalk Armerad Krossning 0 - - -
betong

Kantbalk Armerad Vittring 0 - - -
betong

Kantbalk Armerad Férorening 0 - - -
betong

Beldggning Asfalt Slaghal 2 Fyllning 0,2m?2 2

Réacke ytbehandling Farg Avflagning 0 - - -

Standare Stal Korrosion 0 - - -

Toppféljare forband Stal Saknas 0 - 1 st -

Mellanfdljare férband Stal Korrosion 0 - - -

Skyddsnat Stal Saknas 3 Kompletterin 1st 3,2

g
Ytavlopp - Tat 3 Rensning 1st 2

For utforligare redogérelse av noterade brister hanvisas till inspektionsrapport.

3.2 Befintlig betongroérbro

Eftersom bron inte ar registrerad i BaTMan finns heller inget underlag registrerat fér brons
underhallsbehov. Brister listade i Tabell 3 noterades dock vid bestélld inspektion 19-11-06.
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Tabell 3 Aktuella skador befintlig betongrérbro.

Konstruktionsdel Skadat material Skadetyp Tk
Betongrér - Sattningar 0
Betongror - Begransat flode 1
Belédggning Asfalt Sprickor 0

Betongtrummorna kontrollerats pa plats och bestdr av 1-meters element med en
ytterdiameter p& ca 2,8 m en tjocklek pa ca 2,5 dm, se Figur 3.1. Detta stdmmer relativt
val mot de standarddimensioner som finns for armerade betongtrummor. Oarmerade
trummor av dessa dimensioner har inte hittats som standardutférande. Det kan darfér

antas att dven dessa betongtrummor ar armerade.

Figur 3.1 Betongtjocklek trumma.

Det I&per en fastgjuten betongbalk langs trummornas ovansida med en dimension p& 2x2
dm, se Figur 3.2. Balkens syfte ar troligtvis att hdlla samman betongelementen. Med
hansyn till detta bedéms gliporna, som beskriv i inspektionsrapport inte 6ka avsevart vid en
o0kning av trafikfrekvens. Detta bor dock kontrolleras med tétare regelbundna inspektioner
samt att matdubbar installeras for att kunna folja trummornas rérelser.

Figur 3.2 Ldngsg8ende balk ovan betongtrummor.

En férutsattning géllande trummornas kapacitet ar att fyllningshéjden ovan
betongtrummorna fortfarande uppfyller de, av trafikverket stallda, krav som finns.
Fyllningshéjden &r vid senaste kontroll uppmatt till 1,1 m.

Vidare efterforskning har dessutom visat att bron &r konstruerad efter 1970, vilket anses
vara relativt nytt, detta kan da styrka att betongroren befinner sig i ett ok skick.
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4 Sammanfattning

Férutsatt att de identifierade skadorna dtgardas bedéms bro 1480-1672-1 kunna fungera
som sparvagsbro utifrdn den information som finns tillganglig.

Gallande betongrérbron har inte ndgra skador éver tk1 identifierats vilket tyder pd att den
verkar vara i ett ok skick. Antaganden gallande trummornas kapacitet anses rimliga men
bor papekas att d& underlag for brons dimensionering saknas gérs bedémningen baserat pa
antaganden. For att fastsl@ exakt armeringsmangd skulle t.ex. betong behéva bilas upp,
detta far da goras i samrad med bestéllare. Beddmning gors att BK1-trafik kan tilldtas, dock
ej dispenstrafik.

For tydligare redogérelse kring broarnas underhdllsbehov, se inspektionsrapporter.



